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(54) Disposittf porte-velos adaptable a un v£hicule automobile. 

(5?) L'invention concerne un dispositif porte-v6los I remar- 
quable en ce qu'il est constituS d'un mat-support 100 qui, 
pourvu & sa partie basse de moyens de fixation a I'arriere 
d'un v6hicule, supporte a sa partie haute et en deport, un 
plateau 200 destin6 k recevoir, en les maintenant suspen- 
dus par leur cadre rigide tubulaire triangul6, les bicyclettes 
3 transporter. Le plateau-porteur 200 est constitu6 par un 
chassis tubulaire form£ de deux longerons parall&les 210 
et 220 maintenus par deux traverses 230 et 240 dont Tune 
230 est fix6e a I'extrSmite haute du susdit mat-support 100. 
Des 6triers de calage en forme de U 210a, 210a', 220a, 
220a' sont disposes en vis-^-vis sur Tun et I'autre des deux 
longerons 210 et 220, pour recevoir la barre horizontal du 
cadre rigide tubulaire triangu!6 d'une bicyclette pour 
homme. La face anterieure de la traverse arri&re 240 du 
chassis-porteur 200 non assoctee audit mat-support 100, 
est dotee de deux crochets de calage 240a et 240a' ou- 
verts en regard Tun de I'autre pour recevoir les deux barres 
obliques du cadre rigide tubulaire triangul6 d'une bicyclette 
pour femme. 
AppLications: transport de bicyclettes. 
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DISPOSITIF PORTE-VELOS ADAPTABLE A UN VEHICULE AUTOMOBILE 



La presente invention a trait au domaine du transport et concerne 
plus particulierement un dispositif accessoire pour L'equipement d f un 
vehicule automobile et destine a recevoir des bicyclettes pour Les 
transporter. 

5 Pour sortir du cadre de La vie prof essionnel Le pour Les uns et 

s'entretenir physiquement a La retraite pour les autres, beaucoup de 
personnes ont choisi de pratiquer une activite sportive. En tenant compte 
de leur capacite physique pour un grand nombre d'entre eux, c'est La 
bicyclette qui a ete choisie eu egard sa diversite d 1 uti Lisations 

10 (randonnees, courses, VTT, ). Mais pour ce type de loisirs, il vaut 

mieux eviter les axes routiers assez frequents d'ou I'idee de pouvoir 
transporter Les bicyclettes a I'aide de son vehicule automobile afin de 
se rendre directement dans des sites plus appropries d'uti lisation. 

Pour Leur transport, il existe a I'heure actuelle, des dispositifs 
15 porte-velos qui s'adaptent sur la galerie du vehicule, amenagee pour 
recevoir les bicyclettes positionnees renversees et verticalement sur Le 
toit dudit vehicule. 

Ce type de dispositif porte-velos pose de nombreux problemes. 
D'une part, il definit un volume proeminent au-dessus du vehicule 
20 automobile reduisant considerablement Le coefficient de penetration dans 
I'air de ce dernier, sans oublier les risques de detachement des 
bicyclettes de leur point d ! ancrage sur la galerie. 

D'autre part, Les pratiquants demeurent confrontes aux difficultes 
de hissage de Leur bicyclette sur la galerie entrainant des risques 
25 d'eraflures sur la carosserie du vehicule et des efforts physiques pour 
les operations de manutention, notamment pour des retraites. 



2689468 




Enfin, ce type de dispositif porte-velos devient quasiment 
inutiLisabLe pour les vehicules decapotables ou les vehicules coupes 
sport ou une galerie ne peut etre raisonnablement installee. 

Partant de ces constatations, Le demandeur a done mene des 
5 recherches sur un nouveau concept de dispositif porte-velos permettant de 
remedier aux inconvenients precites. Pour ce faire, it a imagine 
d'utiliser Le point de fixation de I'attelage pour caravanes des 
vehicules automobiles afin d'y adapter un dispositif simple et rapide 
pour le transport des bicyclettes, qui Libere eventuellement la galerie 

10 pour une autre utilisation telle que celle de porte-bagages. 

Suivant l' invention, ce dispositif porte-velos est remarquable en 
ce qu'il est constitue d'un mat qui, pourvu a sa partie basse de moyens 
de fixation, a I'arriere du vehicule, supporte a sa partie haute et en 
deport, un plateau destine a recevoir, en les maintenant suspendus 

15 verticalement par leur cadre rigide tubulaire, les bicyclettes a 
transporter- Pour ce faire, ce plateau-porteur est constitue d f un chassis 
tubulaire forme de deux longerons paralleles maintenus par deux traverses 
dont I'une est fixee a L'extremite haute du susdit mat-support. 

Un des premiers objets de I 1 invention est de disposer au moins une 

20 paire d'etriers de caLage en forme de U, en vis-a-vis sur I'un et I'autre 
des deux longerons de ce chassis-porteur afin que les deux branches du U 
desdits etriers maintiennent entre elles par pincement, la barre 
horizontale du cadre rigide tubulaire triangule d'une bicyclette pour 
homme. II suffit ainsi d'engager a travers la surface delimitee par Le 

25 cadre rigide d ! une bicyclette pour homme, le susdit chassis-porteur du 
dispositif porte-velos et de faire reposer La barre horizontale de ce 
meme cadre rigide sur les deux longerons de ce chassis-porteur a 
I'interieur des deux etriers de calage en U de maniere a ce que ladite 
bicyclette soit suspendue, de par son propre poids, au-dessus du sol. De 

30 la meme maniere, en disposant plusieurs paires d'etriers de caLage en 
forme de U sur la longueur des deux Longerons, plusieurs bicyclettes pour 
hommes peuvent etre suspendues au chassis-porteur du dispositif 
porte-velos de I 1 invention. 

Un autre objet de L 1 invention est de doter la face anterieure de La 

35 traverse du chassis-porteur, non associee audit mat-support, de deux 
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crochets de calage ouverts en regard I'un de I'autre pour recevoir Les 
deux barres obliques du cadre rigide tubulaire triangule d'une bicyclette 
pour femme. En effet, Les cadres rigides de bicycLettes pour femmes ne 
comportent pas de barre horizontale pour delimiter une surface fermee. 
5 Aussi, il suffit d'engager les deux barres obliques du cadre rigide 
formant un angle ouvert vers Le haut, a I'interieur des deux crochets 
disposes en vis-a vis sur ladite traverse du chassis-porteur, de telle 
sorte que de, par son propre poids, la bicyclette est retenue au-dessus 
du sol suspendue a ces deux crochets de calage. 

10 Un autre objet de l' invention est d'amenager la partie basse du 

susdit mat-support d'une plaque de fixation destinee a venir s'associer 
de maniere amovible a une autre plaque de fixation appropriee equipant le 
point d'attache de I'attelage pour caravanes equipant I'arriere d'un 
vehicule. Ainsi, pour installer le dispositif porte-velos de I'invention 

15 a I'arriere d'un vehicule, il suffit que ce dernier soit equipe d'un 
attelage conventionnel sur lequel vient s'adapter, par des moyens de 
fixation appropries, la plaque de fixation dudit mat-support. 

Le' dispositif porte-velos de l' invention off re de nombreux 
avantages par rapport aux dispositifs porte-velos classiques installes 

20 sur la galerie d f un vehicule. En effet, installe a l ! arriere du vehicule 
et en deport de ce dernier, les problemes lies aux risques d'eraflures, 
au coefficient de penetration dans I'air, aux efforts de hissage, sont 
ipso-facto elimines. 

Le concept fondamental de I 1 invention venant d'etre evoque 

25 ci-dessus dans sa forme la plus elementaire, d f autres caracteristiques et 
avantages de la presente invention ressortiront plus clairement a la 
lecture de la description qui suit, donnant a titre d'exemple non 
limitatif en regard des dessins annexes, deux modes de realisation d'un 
dispositif porte-velos respectant I'esprit de l' invention. 

30 Sur ces dessins : 

La figure 1 est une vue en perspective d'un premier mode de 
realisation d ! un tel dispositif porte-velo. 

La figure 2 est une vue en perspective eclatee d'un deuxieme mode 
de realisation d'un dispositif porte-velos. 

35 TeL Que represents sur le dessin de la figure 1, le dispositif 
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porte-velos reference I dans son ensemble, se compose d'un mat-support 
100 surmonte d'un plateau-porteur 200, situe en deport du mat 100. 

La partie basse du mat 100 est solidaire d'une plaque de fixation 
110 destinee a venir s'associer de maniere amovible, a I'aide de moyens 
5 de fixation appropries (vis, ecrous, etc.), a une autre plaque de 
fixation appropriee 310 equipant le point d'attache 320 d'un attelage 
conventionnel pour caravanes 300, rnonte a I'arriere d'un vehicule 
automobile. Ainsi, lorsque les deux plaques de fixation 110 et 310 sont 
solidarisees I'une a I'autre, le dispositif porte-velos I de I'invention 

10 se trouve alors associe a I'arriere du vehicule automobile dont le sens 
d'avancement est symbolise par la fleche A, de maniere a ce que son 
plateau-porteur 200 soit dispose a I'arriere de ce dernier, parallelement 
au sol et de maniere surelevee. 

Suivant I'invention, le plateau-porteur 200 est constitue d'un 

15 chassis tubulaire rectangulaire forme d'une ossature rigide delimitee par 
deux longerons paralleles 210 et 220 maintenus par deux traverses avant 
230 et arriere 240. 

Les faces superieures des deux longerons 210 et 220 sont dotees de 
deux paires d'etriers de calage en forme de U 210a, 210a 1 , 220a, 220a 1 , 

20 disposes en vis-a-vis sur I'un et I'autre des deux longerons de maniere a 
recevoir les barres horizontales des cadres rigides tubulaires triangules 
de bicyclettes pour hommes. En effet, une fois que le susdit dispositif 
porte-velos I est installe a I'arriere d'un vehicule automobile, il 
suffit que le cycliste engage la partie saillante du chassis-porteur 200 

25 a I'interieur du cadre de sa bicyclette de maniere a laisser reposer la 
barre horizontale du cadre rigide sur les deux premiers etriers en regard 
I'un de I'autre 210a et 220a, de telle sorte que sa bicyclette soit 
maintenue suspendue au-dessus du sol retenue par sa barre horizontale sur 
ledit plateau-porteur 200. II suffit de faire de meme pour une deuxieme 

30 bicyclette en I'installant sur les etriers 210a' et 220a 1 . 
Eventuellement, les branches verticales du U des etriers de calage 
peuvent etre amenagees pour assurer un meilleur enserrage voire un 
verrouillage antivol, des barres horizontales des cadres rigides engagees 
entre elles. 

35 La traverse avant 230 du chassis-porteur 200 est fixee a 



t ! • 

I'extremite haute du mat-support 100, au niveau de sa face anterieure, de 
telle sorte que le plan horizontal dudit chassis-support se trouve situe 
en deport dans le demi-plan arriere du vehicule par rapport au plan 
vertical passant par Ledit mat 100. 
5 La face anterieure de la traverse arriere 240 de ce meme 

chassis-porteur 200 est, quant a elle, garnie de deux crochets de calage 
240a et 240a 1 , ouverts en regard I'un de I' autre et destines a recevoir 
les deux barres obliques du cadre rigide tubulaire triangule d'une 
bicyclette pour femmes. Ainsi, une fois que les deux cycles pour hommes 

10 sont installes dans les etriers 210a, 220a, 210a', 220a' des deux 
Longerons 210 et 220, il suffit d'engager les deux barres obliques du 
cadre d'une bicyclette pour femme a I'interieur des crochets 240a et 
240a 1 de la traverse arriere 240 du chassis-porteur 200, pour que Ladite 
bicyclette se trouve, de par son propre poids, calee a I'interieur 

15 desdits crochets et suspendue au-dessus du sol retenue par Les deux 
barres obliques de son cadre. 

Le dispositif porte-velos reference II dans son ensemble et 
illustre sur le dessin de la figure 2, a pour objet de montrer les 
diverses variantes d'application et d'uti lisation du dispositif 

20 porte-velos I de la figure I, montre dans sa forme la plus elementaire- 

On reconnait dans ce dispositif porte-velos II, le mat-support 100, 
associe a I'attelage arriere d'un vehicule 300 par les plaques de 
fixation 110 et 310 conjuguees, ainsi que le chassis-porteur 200 forme 
d'un longeron droit 210 et d'un longeron gauche 220, d'une traverse avant 

25 230 associee au mat 100 et d'une traverse arriere 240 avec ses deux 
crochets de calage 240a et 240a 1 . L'originali te du dispositif porte-velos 
II repose sur les possibilites de modulation des dimensions du 
mat-support 100 et du plateau-porteur 200. 

Ainsi, selon une forme de realisation particulierement avantageuse 

30 de I' invention, le mat-support 100 est telescopique et se compose a cet 
effet d'un support tubulaire vertical forme d'un tube male 120 coiffe par 
la traverse avant 230 du chassis-porteur 200 et d'un tube femelle 130 
dont le pied est solidaire de la plaque de fixation 110. Avantageusement, 
le coulissement du tube male 120 a I'interieur du tube femelle 130, selon 

35 le mouvement illustre par la fleche a double sens F, peut etre bloque a 
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L'aide de moyens de verrouiLlage appropries (goupiltes) engages dans Les 
orifices correspondents 120a et 130a pratiques dans Les deux tubes male 
120 et femelle 130. Cette fonction telescopique du mat-support 100 permet 
de regler La hauteur du chassis-porteur 200 par rapport a son point 
5. d'attache 320 sur L'atteLage 300, de teLLe sorte que Le chassis-porteur 
200 definisse une proLongation de La surface portante d'une gaLerie 
instaLLee sur Le vehicuLe equipe du dispositif porte-veLos II, notamment 
pour Le transport de charges particuLierement encombrantes. 

SeLon une autre forme de reaLisation particuLierement avantageuse 

10 de L 1 invention, La Longueur des Longerons 210 et 220 peut etre regLabLe 
en Longueur, grace a L' insertion entre ces derniers et La traverse 
arriere 240, de deux entretoises 211 et 221 comportant chacune 
respectivement un etrier de caLage en forme de U, 211a et 221a. Ces 
entretoises 211 et 221 sont equipees a Leurs extremites d'embouts maLes 

15 et femeLLes de maniere a venir s'inserer entre Les Longerons 210 et 220 
d'une part, et Les embouts de La traverse 240 d'autre part. Grace a ces 
entretoises, iL est done possibLe de moduLer Le nombre d'etriers de 
caLage seLon Le nombre de bicycLettes a transporter. IL est bien evident 
que Le nombre d'etriers equipant Le dispositif I comme Le dispositif II, 

20 est donne i<pi a titre uniquement iLLustratif. 

SeLon une caracteristique particuLierement avantageuse de 
L'invention permettant d'assurer Le rangement du dispositif porte-veLos 
Lorsque ceLui-ci n'est pas atteLe a L'arriere d'un vehicuLe automobiLe, 
Le tube femeLLe 130 du mat 100 vient s'engager dans un tube maLe 410 d'un 

25 pietement 400 permettant d'assurer L'assise sur Le soL d'un des deux 
dispositifs porte-veLos, portant eventueL Lement des bicycLettes sur son 
chassis-porteur 200. 

On comprend que Les dispositifs porte-veLos, qui viennent d'etre 
ci-dessus decrits et representes, L'ont ete en vue d'une divuLgation 

30 pLutot que d'une Limitation. Bien entendu, divers amenagements, 
modifications et ameLiorations pourront etre apportes a L'exempLe 
ci-dessus, sans pour autant sortir du cadre de L' invention pris dans ses 
aspects et dans son esprit Les pLus Larges. 

Ainsi, par exempLe, La traverse avant 230 du pLateau-porteur 200 

35 debordera en saiLLie des deux Longerons 210 et 220 avec ses deux 
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proLongements 230a, afin d'assurer une meiLLeure protection du vehicuLe. 

Afin de permettre une meiLLeure comprehension des dessins, une 
Liste des references avec Leurs Legendes est ci-apres enumeree. 

100 Mat-support 

5 110 PLaque de fixation du mat 100 

120 Tube maLe du mat 100 

120a.. Orifices du tube 120 

130 Tube femeLLe du mat 100 

130a Orifices du tube 130 

10 200 PLateau-porteur 

210 Longeron droit du chassis 200 

210a, 210a' Etriers de caLage en U 

211 Entretoise 

211a Etrier de caLage en U 

15 220 Longeron gauche du chassis 200 

220a, 220a 1 Etriers de caLage en U 

221 — Entretoise 

221a Etrier de caLage en U 

230 Traverse avant 

20 230a ProLongement de La traverse 230 

240 Traverse arriere 

240a, 240a 1 . Crochets de caLage 

300 AtteLage arriere d ! un vehicuLe 

automobi Le 

25 310 PLaque de fixation de L'atteLaga 

300 

320 Point d'attache 

400 Pietement 

410 Tube maLe du pietement 400 

30 FLeche F Mouvement de couLissement du tube 

maLe 120 dans Le tube femeLLe 130 
du mat 100 

FLeche A Sens d'avancement du vehicuLe 

automobi Le 

35 
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REVENDICATIONS 




1. Dispositif porte-velos, CARACTERISE PAR LE FAIT QU'il est 
constitue d'un mat-support (100) qui, pourvu a sa partie basse de moyens 
de fixation a I'arriere d'un vehicule, supporte a sa partie haute et en 
deport, un plateau (200) destine a recevoir, en Les maintenant suspendus 

5 par Leur cadre rigide tubulaire triangule, Les bicyclettes a transporter. 

2. Dispositif porte-velos selon La revendication 1, CARACTERISE 
PAR LA FAIT QUE Le susdit plateau-porteur (200) est constitue par un 
chassis tubuLaire forme de deux Longerons paralleles (210 et 220) 
maintenus par deux traverses (230 et 240) dont I 'une (230) est fixee a 

10 L'extremite haute du susdit mat-support (100). 

3. Dispositif porte-velos selon La revendication 1, CARACTERISE 
PAR LE FAIT QUE La pied du susdit-mat-support (100) est solidaire d'une 
plaque de fixation (110) destinee a venir s'associer de maniere amovible 
a une autre plaque de fixation appropriee (310) equipant le point 

15 d'attache (320) de I'attelage arriere (300) dudit vehicule. 

4. Dispositif porte-velos selon les revendications 1 et 2, 
CARACTERISE PAR LE FAIT QUE les faces superieures des deux longerons (210 
et 220) dudit chassi s-porteur (200) sont dotees d'au moins une paire 
d'etriers de calage en forme de U (210a, 210a 1 , 220a, 220a 1 ) disposes en 

20 vis-a-vis sur I'un et I'autre des deux longerons (210 et 220) pour 
recevoir la barre horizontale du cadre rigide tubulaire triangule d'une 
bicyclette pour hommes. 

5. Dispositif porte-velos selon les revendications 1 et 2, 
CARACTERISE PAR LE FAIT QUE la face anterieure de La traverse arriere 

25 (240) du chassi s-porteur (200) non associee audit mat-support (100), est 
dotee de deux crochets de calage (240a et 240a 1 ) ouverts en regard l f un 
de l ! autre pour recevoir les deux barres obliques du cadre rigide 
tubulaire triangule d ! une bicyclette pour femme. 



30 CARACTERISE PAR LE FAIT QUE la traverse avant (230) du susdit 

chassis-porteur (200) est fixee a l^xtremite haute du mat-support (100), 

au niveau de sa face anterieure, de telle sorte que le plan horizontal 

dudit chassis-support (200) se trouve situe en deport dans le demi-plan 



6. Dispositif porte-velos selon les revendications 1 et 2, 



35 
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arriere du vehicule par rapport au plan vertical passant par ledit mat 
(100). 

7. Dispositif porte-velos selon les revendications 1, 2 et 4, 
CARACTERISE PAR LE FAIT QUE la longueur des deux longerons (210 et 220) 

5 du chassis-porteur (200) est reglable en longueur par I 1 insertion entre 
ces derniers et la traverse arriere (240), de deux entretoises (211 et 
221) comportant chacune respecti vement un etrier de calage en forme de U 
(211a et 221a), lesdites entretoises (211 et 221) etant equipees a leurs 
extremites d'embouts males et femelles de maniere a venir s'inserer entre 
10 les longerons (210 et 220) d'une part, et les embouts de la traverse 
arriere (240) d'autre part. 

8. Dispositif porte-velos selon la revendication 1, 2 et 3, 
CARACTERISE PAR LE FAIT QUE le susdit mat-porteur (100) se compose d'un 
support tubulaire vertical forme d'un tube male (120) coiffe par la 

15 traverse avant (230) du susdit chassis-porteur (200) et d'un tube femelle 
(130) dont le pied est solidaire de la plaque de fixation 110. 9. 
Dispositif porte-velos selon les revendications 1, 4 et 7, CARACTERISE 
PAR LE FAIT QUE les branches verticales du U des susdits etriers de 
calage (210a, 210a 1 , 211a, 220a, 220a 1 , 221a) equipant les longerons du 

20 chassis-porteur (200) sont amenagees pour assurer un meilleur enserrage 
et/ou un verrouillage antivol des barres horizontales des cadres rigides 
des bicyclettes, engagees entre elles. 

10. Dispositif porte-velos selon L'une quelconque des 
revendications 1 a 9, CARACTERISE PAR LE FAIT QUE la partie basse du tube 

25 femelle du mat-support (100) s'engage dans un tube male (410) d'un 
pietement (400), permettant d'assurer I'assise sur le sol dudit 
dispositif porte-velos, portant eventuellement des bicyclettes sur son 
chassis-porteur (200). 



30 
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